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电动车这几年在“性能”上吵得很热，但大多数时候，讨论都停在加速数字上。你会发

现很多车的 0-100 动不动就是几秒，可一旦把场景拉到高速、山路、甚至赛道，电动车真

正的短板就开始浮出来：温度上不去时掉得快，上去了又不稳，连续高负载的时候电池状态

变化也很明显，补能速度和节奏也始终拉不开。

AMG 这次把 GT XX 概念车带到台前，就是在试图回答这样一个问题——纯电高性能能

不能像燃油时代那样：快得久、稳得住、能反复来？

轴向磁通电机：不是换个马达，而是换了种玩法

前几年大家看纯电高性能，第一反应是“堆电机”。加几台电机、提个峰值功率、改个

扭矩输出曲线，好看数据就来了。但 AMG 这次完全不是这个思路，它直接用了一个圈内长

期讨论、多年没人真正量产的东西——轴向磁通电机。

这玩意儿在工程上一直被视为“理想形态”：体积非常小、重量更轻、功率密度极高。

更重要的是，这种电机在高温高负载下更容易稳定输出。传统电机在连续激烈驾驶时温度波

动会明显影响表现，而轴向磁通电机本身更紧凑、能散热、更容易做精准冷却，这让“快一

次”和“快很多次”变成两件完全不同的事。

电池体系：F1 方式降温，让电池不再是短板



GT XX 另一个真正颠覆点在电池。“浸没式冷却（Direct Cooling）真正的F1赛车技术，可

以无限次弹射、一直跑不热衰减”

它不是传统意义的“模组冷却”，而是给三千多颗电芯一颗一颗做了冷却路径。电芯热

量一旦产生，不是等模组整体降温，而是直接把热丢掉。

这件事在大功率充放电的场景里意义巨大，因为它决定了：

连续跑高速性能能不能掉、连续绕赛道是否能稳定、补能后能不能马上恢复、电池寿命

在极限工况下会不会急剧衰减。

换句话说，如果轴向磁通电机是“强心脏”，那这种直冷电池就是“强血管”。

没有后者，前者也撑不住。

连续 7 天高速循环：这不是秀肌肉，而是整个体系在实战里跑出来的

GT XX 在纳多的那次测试很容易被误解成“冲纪录”，但真正重要的是它跑的方式。

车辆长时间保持在非常高的速度区间，只在补能时停一下，补能结束又能马上回到同样

的速度继续循环。

这意味着动力、电池、热管理、空气动力学、驱动策略，全都要在最严苛的状态里同步

工作。

如果任何一个环节不稳，都不可能把节奏保持到这种程度。

这也是为什么 AMG 整套架构是“从电机到电池再到冷却系统全部重新设计”——

纯电高性能的难点，从来不是“快不快”，而是“能不能一直快”。

而 GT XX 正在给出一个更接近燃油性能车时代的答案：

电动车也可以具备那种长时间、可重复、状态稳定的性能输出。

补能速度：把充电这件事推向“接近加油”的体验

GT XX 在补能上的目的也很明确：不是为了“电量涨得快”，而是为了让激烈驾驶和补

能之间没有断点。

补能越像加油，它的性能储备就越像燃油车那种“随叫随到”。

这背后不只是充电功率的堆叠，而是电池、散热、高压架构和策略同时开放能力，让它

能在极短时间里完成大量补能，同时在补能后立即恢复状态。

这件事对高性能车的重要性，和峰值功率几乎同等。

空气动力学与交互：这是一台真正按“电动性能车”逻辑设计的车

GT XX 的外形不是为了炫，而是为了让车在高速、热态和极限状态下保持可控。



可变叶片轮毂、底盘文丘里效应、主动空气管理这些东西都不是概念，而是直接影响高

速稳定性的工程细节。

再加上发光漆面、灯语尾灯、AR 竞速头盔这些新交互设计，你会感受到它的理念很明

确——

不是把“燃油跑车的形态”移植到电动车上，而是从头思考电动时代的性能车应该长什

么样。

2026 年会上市：Vision AMG 的量产答案，已经能看到轮廓了

GT XX 展示的整套体系——

轴向磁通电机 + 全电芯直冷电池 + 高压架构 + 激烈驾驶后的即时恢复能力 + 更成熟

的空气动力学

——这些不是“概念车炫技”，而是已经准备进入 2026 年量产车的底层技术。

它的硬件难度、研发成本、工程投入，都决定了它不会是亲民路线。

你提到的“盲猜两百万＋”，从工程成本角度看完全合理。

但更重要的是：

GT XX 不是一台单纯的“下一代 AMG”，而是 AMG 在为纯电时代重新定义“性能”的

边界。

在电动车性能普遍“容易上限”的当下，它的出现，就像是在重新设定这条赛道的起跑

线。
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